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Regles temps de vol (FTL)

1. Regles « dures » et regles « souples »

. ORO.FTL.XXX, CS FTL.1.XXX et des AMC ORO.FTL.XXX?

. Les regles ORO.FTL.XXX ont vocation a fixer :

0 des principes communs a tous les types d’exploitation, y compris ceux qui
seront encadrés dans le futur comme I'exploitation « Air Taxi ».

> ex : repos base = max [TSV, 12h] en I'absence de décalage horaire

0 des regles «intangibles »

> dérogations en application de I'article 14 du réglement de base 216/2008 possibles... en théorie

K Les spécifications CS FTL.1.XXX ont vocation a fixer des regles « dures »,
mais potentiellement spécifiques aux exploitants réguliers...

CS FTL.2.YYY : regles dures spécifiques aux exploitants « Air Taxi »...

. AMC : moyens de conformité plus « souples » pouvant donner lieu a des
moyens alternatifs
\I
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Regles temps de vol (FTL)

1. Regles « dures » et regles « souples »

. Exemple 1

ORO.FTL.200 Base d’affectation
LU'exploitant assigne une base d’affectation a chaque membre d’équipage.

T

CS FTL.1.200 Home base

(a) The home base is a single airport location assigned with a high degree
of permanence.

(b) In the case of a change of home base, the first recurrent extended
recovery rest period prior to starting duty at the new home base is
increased to 72 hours, including 3 local nights ...

T

GM1 CS FTL.1.200 Home base - TRAVELLING TIME
Crew members should consider making arrangements for temporary

accommodation closer to their home base if the travelling time from their
residence to their home base usually exceeds 90 minutes.
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Regles temps de vol (FTL)

1. Regles « dures » et regles « souples »

. Exemple 2

ORO.FTL.110 Responsabilités des exploitants

LUexploitant:

a) diffuse les tableaux de service suffisamment a I'avance pour permettre
aux membres d’équipage de prévoir un repos approprié;

T

AMC1 ORO.FTL.110(a) Operator responsibilities
PUBLICATION OF ROSTERS
Rosters should be published 14 days in advance.
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Regles temps de vol (FTL)

2. Modalités dérogatoires

. Dérogations aux regles ORO.FTL.XXX
T Application de I'article 14 du réglement de base (réglement (UE) n® 216/2008
S Rappel en ARO.OPS.235¢) :

. « Dérogations » aux regles CS FTL.1.XXX (appelés régimes individuels de
spécifications de temps de vol ou IFTSS : individual flight time specification scheme)

T Application de I'article 22 du réglement de base (réglement (UE) n° 216/2008
S Rappel en ARO.OPS.235 b) :

Dérogations ORO et CS : mise en ceuvre conditionnée a aval UE
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Regles temps de vol (FTL)

Modalités dérogatoires

Alternatives aux AMC
S Application ORO.GEN.120

« Lorsqu’un exploitant soumis a certification souhaite utiliser un moyen de conformité alternatif aux
moyens acceptables de conformité (AMC) [...), il fournit a I'autorité compétente, avant sa mise en
ceuvre, une description compléte du moyen de conformité alternatif »

N et ARO.GEN.120

« d) L'autorité compétente évalue tous les moyens de conformité alternatifs proposés par un
organisme [...] ».

Lorsque l'autorité compétente constate que les moyens de conformité alternatifs correspondent aux
modalités d’exécution, elle doit sans délai:
1) notifier au demandeur que les moyens de conformité alternatifs peuvent étre mis en ceuvre...
2) notifier leur contenu a I’Agence...;

3) informer les autres Etats membres....

AltMOC : aval de la DSAC et mise en ceuvre puis notification UE

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Ecologie, du Développement durable, et de 'Energie



Regles temps de vol (FTL)

2. Modalités dérogatoires — art. 14 § 6 — approbation provisoire

Cf. formulaire d’évaluation en chap.3

Operator submits NAA subr_nits
individual scheme () derogation 0) EASA
A b N . acknowledges
B e ] receipt
\% @ &2
1 NAA analyses NAA supports A
proposal proposal )

5 J

<)
EASA reques g P

additional data < 2

EASA Committee
votes

EASA analyses
EC Decision with proposal

A PRAC
L)

>

/ NAA rejects X

Operator collects
data to demonstrate
the effectiveness of

the scheme

EASA presents
deviation to board
of experts

(]

,'- Panel of experts
"f B rovides input
A gives initial P P
approval for 2
years

EJ]

Libertd + Egalitd « Fravernit EASA submits

recommendation
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Regles temps de vol (FTL)

2. Modalités dérogatoires — art. 14 § 6 — approbation définitive

. ARO.OPS.235 Approbation des régimes individuels de spécification de
temps de vol

« d) Les écarts ou dérogations acceptés sont soumis, apres avoir été appliqués, a
une évaluation visant a déterminer s’il convient de les maintenir ou de les
modifier. L'autorité compétente et ’Agence effectuent une évaluation
indépendante, sur la base des informations communiquées par l'exploitant.

L’évaluation doit étre proportionnée, transparente et fondée sur des principes et
connaissances scientifiques. »

K ORO.FTL.125 Régimes de spécification de temps de vol

« d) Aux fins du point ARO.OPS.235 d), dans les deux ans a compter de la mise
en oeuvre d’un écart ou d’une dérogation, I'exploitant rassemble des données
concernant I'écart ou la dérogation accordé et analyse ces données en utilisant
des principes scientifiques afin d’évaluer les effets de I'écart ou de la

dérogation sur l'état de fatigue du personnel navigant. Cette analyse est
communiquée sous la forme »d’un rapport a l'autorité compétente. »

\I
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Operator provides

Regles temps de vol (FTL)

Modalités dérogatoires — art. 14 § 6 — approbation définitive

Cf. formulaire d’évaluation en chap.3

NAA submits

report

-

EJ]
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data to assess the L @
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Regles temps de vol (FTL)

2. Modalités dérogatoires — art. 22 — CS individuelle provisoire (IFTSS)

Cf. formulaire d’évaluation en chap.3

Operator submits
individual scheme

EASA
acknowledges

NAA supports receipt

proposal

NAA analyses
proposal

EASA requests
additional data

Operator collects

/ MAA rejects

Operator collects
data to demonstrate
the effectiveness of

the scheme

ASA analyses
proposal

EASA presents
deviation to board
of experts

=*%E€ Decision with

NAA gives initial PRAC
approval for 2 Negative EASA
years Opinion Panel of experts

provides input

EJ]
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Regles temps de vol (FTL)

2. Modalités dérogatoires — art. 22 — CS individuelle définitive (IFTSS)

Cf. formulaire d’évaluation en chap.3

QOperator provides
report to NAA

EASA
NAA analyses acknowledges
y report i
receipt

MNAA does not
support findings

Operator collects
data to assess the
effects of the
scheme

EASA requests
additional data

NAA revokes
scheme

ASA analyses
report

EASA presents
report to board of
experts

Operator amends
scheme

_NAA gives EC Decision with _
indefinite approval PRAC MNegative EASA
Opinion Panel of experts

provides input

EJ]

Libertd + Egalitd « Fravernit Paositive EASA
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Evaluation dérogations a ORO et CS (IFTSS)

Formulaire
d’évaluation —
7 étapes

Validation
positive étape
N nécessaire
pour passer a
I'étape N+1

.

European Aviation Safety Agency Form

[chrone/record num.]

Individual Flight Time Specification Scheme Ref#
Evaluation Record

The evaluation has seven interrelated steps:

Assessment of the safety performance of the oreganisation

Based on the safety performance of the organisation and taking into account its oversight records, the
competent authority determines if the organisation is in general capable and able to manage IFTSS.

Assessment of the scope and impact of the proposed IFTSS

The competent authority studies the IFTSS safety case and submitted documentation to understand the
IFTSS, its scope, its operational environment, its overall impact, the reasons for it, any related services,
and the system components used by those services. The competent authority verifies that it has
received all necessary documentation to start its assessment.

Identification and assessment of IFTSS and its consequences

The competent authority analyses the IFTSS and its consequences to determine whether an appropriate
identitication process of the impacts and possible risks of fatigue has been carried out.

Evaluation of the way that likelihood and severity have been classified and how the arising fatigue riskis
managed

The competent authority reviews the likelihood and severity classification to assess whether itis
appropriate and justified and whether appropriate risk management strategies are used and applied
consistently.

Assessing the fatigue mitigation measures

The competent authority assesses fatigue mitigations to determine whether the proposed measures are
reasonable and robust enough and the risks arising from fatigue will be reduced to an acceptable level.

Assessing the claims, arguments and evidence provided to demonstrate that the safety case or safety
risk assessment is valid

The competent autherity considers the arguments and justification to judge whether the IFTSS is valid
and does not have an adverse effect on safety.

Safety case or safety risk assessment assurance
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Evaluation dérogations a ORO et CS (IFTSS)

European Aviation Safety Agency

Evaluation Record

Individual Flight Time Specification Scheme

Ref# \ [chreng/record num.]

European Aviation Safety Agency Form
Individual Flight Time Specification Scheme Ref# [chrong/record num.]
Evaluation Record
Individual Flight Time Specification Scheme Ex ion Record

Organisation: Title of Change:

Point of Contact: Revision / issue No.

Assigned competent authority officer: Date:

Project/File Ref: Date received:

To assess the

Organisational Capabilities

ing questions should be answered:

ional capability the

1 [ Does the operator have anapproved FRMinaccordance withORO.FTL 1207 Yes Na
2 | Isthe proposed IFTSS within the capabilities of the operator? Yes Mo
(The assessment of some of the following performance indicators might helptoassess /

anoperators overall management capability;
- Are findings being addressed and closed in a timely manner?
-Trend of c der's discretions in | period
- Trend and process to address fatigue in ASR/MOR
3 | Does the operator have sufficient fatigue management knowledge? Yes No
(The operator may demonstrate sufficient fatigue managem, knowledge by
providing training records for their staff or by demonstrating that the service of fatigue
expertsis L /
4 | Has the operator previously undertaken a similar%s uccessfully? Yes No
5 | Isthe IFTSS tobe controlled by the management team internally withoutthe use of Yes No
EXTEME| CONSUITANTS TO SUPPOrT the projeg?
(External consultants might help \mya?rigthe guality of the data.)
& | Does the competent authority Meve confidence that the operator cap<Uccessfully | Yes No
manage the project and deliwer the objectives?
7 | Isthe impact of the IFT38ow in respect of the operator and the gw&tion system? Yes No
8 | Do other applical]e EU and National ts than t| qui ts of Regulation Yes No
(EU) Mo 965/2012 ds amended by Regulation (EU) Ng783/2014 allow the change to be
implemented?

Proceed to step 1 if at least six Nesponses to,

guestions are YES.

N\

Step 1 - Assessyrent of the scope and impact of the chal

indirect safety impact of the pﬁ’g,a;onsiderirg the full extent of the syst

rstands the direct and
@nd operations concerned.

Actions

F 2

1.1 Review the docupréntation

1.2 Review the documentation
to determine whether the
IFTSS considers the
environment inwhj

/u{ve atleast the following
been considered?
Pecple

Procedures

Equipment

Stakeholders

Physical environment
Operator's safety culture
Legal and regulatory
environment

Natural hazards

External threats

1.3 Review the documentation
to determine whether the

Have all expected interfaces to
other services and systems

interfaces with other been described?

services and activities have

been

1.4 Review the documentation | Isit:

to determine whetheritis | Clear?

adequate to provide an Complete?

understanding of the IFTSS. | Appropriate?
Consistent?
Unambiguous?

Does it make sense?
Pertinent tothe IFTS57

1.5 Review the documentation
to determine whether the
various direct and indirect
impacts of the proposed
IFTSS have been defined?

Do the defined impacts
consider:
* Directinteractions with
what has been changed
* Knock-on effects from the
directinteractions
+ Indirect impacts

1.6 Review the documentation
to determine whether the
operator has considered the
cumulative effects of the

IFTSS.

Have interactions of the IFT55
on individuals or systems with
wother elements been
considered?
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Transport sanitaire héliporté — Cadre dérogatoire

> Art. 14 8§84

« Un Etat membre peut accorder des dérogations aux exigences de fond
précisées dans le présent reglement et dans ses régles de mise en ceuvre, en
cas de circonstances opérationnelles ou de nécessités opérationnelles
imprévues et urgentes d'une durée limitée, pour autant que ces dérogations ne
soient pas préjudiciables au niveau de sécurité.

Ces dérogations sont notifiées d I'Agence, & la Commission et aux autres Etats
membres des qu'elles acquiérent un caractéere répété ou lorsqu’'elles sont
accordées pour des périodes d'une durée supérieure a deux mois. »
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Transport sanitaire héliporté — Cadre dérogatoire

> Art. 14 § 6.

« Lorsqu'un niveau de protection équivalent a celui atteint par I'application
des regles arrétées pour la mise en ceuvre du présent reglement peut étre
obtenu par d'autres moyens, les Etats membres peuvent [...] accorder des
agréments dérogeant a ces regles de mise en ceuvre.

En pareil cas, I'Etat membre concerné notifie a I'Agence et & la Commission son
intention d'accorder cet agrément et indique les raisons justifiant la nécessité
de la dérogation a la regle concernée, ainsi que les conditions fixées pour
assurer un niveau équivalent de protection. »
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Transport sanitaire héliporté — Cadre dérogatoire

> Art.14 87

« Dans un délai de deux mois a compter de la notification effectuée
conformément au paragraphe 6, I'Agence émet une recommandation |...]
indiguant si un agrément proposé conformément au paragraphe 6 remplit les
conditions énoncées audit paragraphe

Les mesures visant a modifier les éléments non essentiels du présent reglement
en le complétant, en vue de décider si I'agrément proposé peut étre accordeé,
sont arrétées en conformité avec la procédure de réglementation avec contréle
visée a l'article 65, paragraphe 6, dans un délai d'un mois a compter de la
réception de la recommandation de I'Agence »
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Transport sanitaire héliporté — Cadre dérogatoire

> Art.22 §2

« En ce qui concerne la limitation du temps de vol:

a) I'Agence délivre les spécifications de certification applicables [CS] visant a
garantir la conformité avec les exigences essentielles et, le cas échéant, avec les
régles de mise en oeuvre ...

b) un Etat membre peut approuver des régimes individuels de spécification de
temps de vol qui s'écartent des CS visées au point a) [...] I'Etat membre notifie
[...] a I'Agence, & la Commission et aux autres Etats membres qu'elle compte
approuver un tel régime individuel;

c) lorsqu'un régime individuel lui est notifié, I'Agence I'évalue, dans un délai
d'un mois [...] Ensuite, I'Etat membre concerné peut approuver le régime [...] ;

e) si un Etat membre n'est pas d'accord avec les conclusions de I'Agence
concernant un régime individuel, il saisit la Commission [...]

f) le contenu des régimes individuels [...] est publié »
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