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•• LesLes risques associés aux ANS (CFIT, risques associés aux ANS (CFIT, 
Sortie de piste) sont un problème Sortie de piste) sont un problème 
majeur au niveau mondial (ex : FSF majeur au niveau mondial (ex : FSF 
dont le travail a été repris par la FAA)dont le travail a été repris par la FAA)

On the Prevention of ApproachApproach--
andand--landinglanding Accidents …
“Our major ongoing project remains

approach-and-landing accident reduction
(ALAR), which includes CFIT prevention. 

Although advanced technology will provide
part of the solution, much can be done

through education and training to prevent
these types of accidents

http://www.flightsafety.org/cfit4.html
http://www.flightsafety.org/cfit4.html
http://www.flightsafety.org/cfit4.html
http://www.flightsafety.org/cfit4.html
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Incident grave survenu au MD 83 en 1997 à OrlyIncident grave survenu au MD 83 en 1997 à Orly

Incident grave survenu au CRJ 100 à Montpellier  en 1998Incident grave survenu au CRJ 100 à Montpellier  en 1998

L'incident grave survenu MD 83 en approche sur l'aérodrome de L'incident grave survenu MD 83 en approche sur l'aérodrome de 
Nantes Atlantique en mars 2004Nantes Atlantique en mars 2004

L'accident survenu le 22 juin 2003 à Brest Guipavas à l'avion L'accident survenu le 22 juin 2003 à Brest Guipavas à l'avion 

Bombardier CanadairBombardier Canadair

DE PLUS, EN FRANCE, UNE FAMILLE D’ACCIDENTS DE PLUS, EN FRANCE, UNE FAMILLE D’ACCIDENTS 
OU D’INCIDENTS GRAVES EN TRANSPORT PUBLIC OU D’INCIDENTS GRAVES EN TRANSPORT PUBLIC 

SE DESSINE :SE DESSINE :
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Recommandations du BEARecommandations du BEA
Exemple récent :Exemple récent :
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SONDAGE NATIONAL SONDAGE NATIONAL 
ENVOYE AUX ENVOYE AUX 
COMPAGNIES COMPAGNIES 
AERIENNES AERIENNES 
FRANCAISES FIN 2004 :FRANCAISES FIN 2004 :

ASPECTS QUALITATIFS ASPECTS QUALITATIFS 
ET QUANTITATIFSET QUANTITATIFS
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RESULTATS RESULTATS 

RETOUR MASSIFRETOUR MASSIF

RETOUR DE RETOUR DE 

GRANDE QUALITEGRANDE QUALITE
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CREATION D’UN GROUPE DE CREATION D’UN GROUPE DE 
TRAVAIL EN 2005 COMPRENANTTRAVAIL EN 2005 COMPRENANT ::

BEABEA
DSNADSNA

AIR FRANCEAIR FRANCE
CORSAIRCORSAIR

DCSDCS
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3 AXES DE 3 AXES DE 
PREVENTIONS PREVENTIONS 

RETENUSRETENUS



Titre du chapitre

PLAN D’ACTIONS NATIONALES DCS
ACTIONS DGACACTIONS DGAC
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SYNTHESE BEA
ACTIONS DGACACTIONS DGAC
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PRINCIPE D’UN GUIDE DES BONNES 
PRATIQUES 

ACTIONS DGACACTIONS DGAC
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Sur le site de la DGACSur le site de la DGAC
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Présentation par la DCS du groupe et de la Présentation par la DCS du groupe et de la 
méthode de travail et aspects internationauxméthode de travail et aspects internationaux
Présentation par la DCS du plan d'actions nationalPrésentation par la DCS du plan d'actions national
Présentation par le BEA de fiches d’incident ou Présentation par le BEA de fiches d’incident ou 
d’accident liés aux ANS.d’accident liés aux ANS.
Présentation par Air France des actions pour Présentation par Air France des actions pour 
minimiser le risque ANSminimiser le risque ANS
Présentation par Air France de l’action Remise de Présentation par Air France de l’action Remise de 
gazgaz
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Présentation par la DCS de l’action Présentation par la DCS de l’action ""Retour d’expérience, Retour d’expérience, 
Utilisation du radar et Formation Contrôleur"Utilisation du radar et Formation Contrôleur"
Présentation par la DCS de l’action Présentation par la DCS de l’action "Renforcer la "Renforcer la 
connaissance des contrôleurs des plages de vitesses connaissance des contrôleurs des plages de vitesses 
compatibles avec les performances de lcompatibles avec les performances de l’’avion en fonction avion en fonction 
des segments et de la procdes segments et de la procéédure ddure d’’approche"approche"
Présentation par la DSNA de l’action Présentation par la DSNA de l’action ""Procédures et outilsProcédures et outils""
Présentation par la DCS de l’action Présentation par la DCS de l’action ""Approches  à vueApproches  à vue""
Présentation par la DCS de l’action Présentation par la DCS de l’action ""Terrains à ANSTerrains à ANS""
Présentation par la DCS du guide des bonnes pratiquesPrésentation par la DCS du guide des bonnes pratiques

DEROULEMENT DU SYMPOSIUM ANSDEROULEMENT DU SYMPOSIUM ANS
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