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MOHN STABILIS

un Soucl parttage

= |es risques associes aux ANS sont largement reconnus, et
la DGAC n’est pas la seule a travaliller le sujet...

= De nombreuses compagnies et IATA ont réalisé des
campagnes dans ce domaine

= | e travall de la FSF sur les ALAR (Approach and Landing Accident
Reduction) : Un des plus exhaustifs dans le domaine

— Suite aux travaux : CDROM avec de nombreux outils de
prévention : notes de briefing, présentations PowerPoint, vidéos,
aaffiches, gquestionnaires...

Destinés aux compagnies et pilotes mais également fort
intéressant pour les contréleurs d’approche...
CDROM payant ($160 pour les non membres de la FSF)



Approach-and-landing Accldent Reduction

This is a self-contained prod uct of the Flight Safety Foundation Approach-and-landing Accident Reduction {ALAR) Task Force and includes a
variely of information to help prevent approach-and -landing accidents, including those involving controlled fAight into terrain {(CFIT).

This information is not intended lo supersede operators’ /manufacturers’ policies, practices or requirements,
or to supersede government regulations.

In the interest of aviation safely, the contents of the FSF ALAR Tool Kif may be displayed, printed, photocopied and for
distributed on paper for noncommercial use. Except as specifically permitted above, the contents must not be offered for sale
directly or indirectly, used commercially, distributed on the Internet and for on any other electronic media without
the prior written permission of Flight Safety Found ation. All uses of the FSF ALAR Tool Kit must credit Flight Safety Foundation.
Contact Roger Rozelle, director of publications, for more information.

© 2000, 2001 Flight Safety Foundation (official release v. 3.0)

Flight Safety Foundation
Suite 300, 601 Madison Street, Alexandria, Virdinia 22314 -1756 U.5.
Telephone: +1 (703) 739-6700; Fax: +1 (703) 739-6708
hitp:/ fwww.flightsafety.ord
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» Flight Safety Digest: "ALAR Briefing Noles”

A collection of 3% documents on a variety of topics to help prevent
approach-and-landing accidents (ALAs), including those involving
controlled flight into terrain (CFIT). (Adobe’ Acrobat’ Portable
Document Format [PDF])

Flight Safety Digesi: "Killers in Avialion: FSF Task Force
Presents Facts Aboul Approach-and-landing and
Controlled-flighi-inio-lerrain Accidenis™

Findings of FSF ALAR Task Force studies and the accident/incident
data from which they were derived. (Adobe’ Acrobat’ PDF)

FSF ALAR Task Force Conclusions and Recommendations

Eight data-driven conclusions about ALAs and numerous strategies
for achieving ALA reduction. (Adobe"’ Acrobat® PDF)

FSF ALAR Task Force Members

Aviation safety specialists who volunieered for the fight against
ALAs. (Adobe’ Acrobat’ PDF)

» Selecled FSF Publications

Related reading on ALAs and CFIT. (Adobe’ Acrobat’ PDF)
» Approach-and-landing Risk Awareness Tool

Arecommended supplement to the normal approach briefing for
increasing flight crew awareness of hazards; includes elements of a
stabilized approach. (Adobe" Acrobat” PDF)

Approach-and-landing Risk Reduction Guide

Guidelines to help chief pilots, line pilots and dispatchers evaluate
training, standard operating procedures (SOPs) and equipment.
(Adobe” Acrobat” PDF)

Standard Operating Procedures Templale

Recommended elements for company SOPs and training procedures.
{Adobe’ Acrobat’ PDF)

ALAR Informalion Posters

Four posters illustrate lessons learned about ALAs. (Adobe’ Acrobat’
PDF)
CFIT Checklist

Guidelines (in Arabic, Chinese, English, French, Russian and Spanish)
for assessing CFIT risk. (Adobe' Acrobat’ PDF)

CFIT Aleri

Procedure for inmediate response to a ground -proximity warning
system/terrain awareness and warning system warning. (Adobe’
Acrobat’ PDF)

Flight Operalions and Training

Data, procedures and recommendations for aircraft operators and
pilots, presented on 32 slides with explanatory notes. (Microsoft’
PowerPoint")

Equipment for Aircrafi and Air Traffic Conirol

Analysis of equipment and methods for optimum use of equipment,
presented on 26 slides with explanatory notes. (Microsoft”
PowerPoint")

- Air Traffic Control Communication

Improving pilot-controller communication and understanding of
each other’s operating environments, presented on 22 slides with
explanatory notes. (Microsoft’ PowerPoint’)

= Pilot Guide to Preventing CFIT

CFIT accident data and lessons learned, plus a review of approach
obstruction-protection criteria, presented on 43 slides with
explanatory notes. (Microsoft PowerPoint’)

Approach-and-landing Accident Data Overview

ALA data and lessons learned, presented on 23 slides with
explanatory notes. (Microsoft PowerPoint’)

An Approach and Landing Accideni: it Could Happen lo You

A 19-minute video presentation of specific data, findings and
recommendations generated by FSF ALAR Task Force studies.
(Apple Computer Inc. QuickTime’)

CFIT Awareness and Prevention

A 32-minute video presentation of CFIT statistics, plus analyses of
three representative CFIT accidents and how they might have been
avoided. (Apple Computer Inc. QuickTime")

Links to Aviation Stalistics on the Infernet

Asampling of aviation statistical data sources on the Internet.
{Adobe’ Acrobat” PDF)



It's somefimes OK to say No!

Improving communications between ATC specialists
and flight crews about each other’s operational
environmentis will improve approach-and-landing safety
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7 PP R O CHES HONSTABILISEES

PRESENTATION DU
GROUPE ANS

ET DE LA METHODE
DE TRAVAIL
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Genese du Projet

= | 'accident d'un CRJ en 2003 a
mis en lumiere une nouvelle
famille d’évenements graves.

= |_a Direction du Controle et de
la survelllance a déecidé de
reagir contre les ANS.
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Creation du groupe de travalil

= Lancement, par la DCS, d’'un
sondage national aupres des
compagnies aériennes francaises.

= Au regard du retour quantitatif et

gualitatif du sondage, un groupe de

travail a été crée afin d’en analyser
les resultats.



-~ 0 CHES NONSTABILIS

ACTIONS DGAC

CREATION D’'UN GROUPE DE TRAVAIL EN 2005
COMPRENANT :
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Méthode de travall

= |_e groupe de travail s’est reuni
regulierement sur une période de
18 mois.

= Dans un premier temps,une lecture
des évenements a été realisee afin
d’en faire ressortir les causes.
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Meéethode de travall

= Reflexions sur un projet d’actions a
entreprendre qui fut amende au fil
des reunions.

= Mise en forme d’un plan d’action et
redaction d’'attendus le justifiant.
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Meéthode de travall

= Recherche du meilleur moyen de
communiguer au niveau Facteur
Humain.

= Redaction d'une synthese
d’accidents/incidents et d’'un guide
des bonnes pratiques
pilote/controleur.
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Résultats

CONSENSUS
SUR 3 AXES DE
PREVENTIONS
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Actions DGAC

PLAN D'ACTIONS NATIONAL DCS

' - Dans la mesure du possible, donner les cutils de réponses lorsque Je Contrdle
PLAN D°ACTIONS NATIONALES POUR LES -inciter les compagnies aériennes 3 réfléchir 3 lac de Pilot Monitoring au lieu détects des 2caris de trajectoire cu lorsqu'il a un dowte.

APPROCHES NON STABILISEES (ANS) de PNF .
- Rehausser la conscience des risgues associés aux aclions de conird

- Inciter les compagnies agniennes a réaliser des approches en vue lors de approche

"Adaptaton En Ligne (Al ) .

. - Faire éwciuer |3 formation initiale 3 FENAC et continue des CTL sur les ANS.
Action |- Synth des engyetes syrles j j Sraves ANS,

. R - Terminer un guidage radar 3 I'affitude du FAP ou FAF =t sur [axe de percée
- Effeciusr une synthese des enquétes sur les accidents cu incidents graves Action VIl - Terrains 3 ANS.
consécutifs 3 une ANS. - - E.ln.er es transferts ds guence lorsgue [ nef se trouwve proche d'un point
cteristiques de a procedure.,
- Les compagnies aériennes sont invitees a ransmetire 3 'z DN 1Brans sur . . . .
esquels un taux important JANS a &té en Té. fion «utitsation radars dans les comiés de promotion de securité
Action Il _Remise de Gaz eslcontrileurs

Action VIl - Pr fion d'un jum de secyrité sur les ANS

- Standardsation des annonces positives de type "STABIL sincn "ROG"
- Ingiter Ies U:m:\s;nles agriennes & faire réafser une RDG & hauteur élevée ou - Réunir au cours dun symposium Je plus grand nombre possibie dopérateurs ?‘i::t‘l,ﬂl:: altf e[:PavI:c P;I’t edl;"g::‘!:eﬂsle dll’:\::\olfr les_demandes de_vitesses
concemnés par les risques lies auw ANS Ancompatibies avec Jes perfonmances de 1.avion

- De la part du cos r:le diminuer les demandzs de vitesses incompatbles avec les
performances de

seul.

- Rajouter en MCC un exercice qui consiste 3 sim une incapacité active d'un PHNT .
pendant lapproche. Action WV — 250 ks sous 10000 FT AAL_

- Etudier I'établissement de paliers de procédures comespondant & 2000 pieds As o, . . N
approche, ber |a limitation réglementaire de vitesse de 250 kis sous
- Intégration RDG dans les comités de promotion de sécurié pilote/contrileur. 000 ft AAL

- Ewiter du point de vue ATM. des clairances altude” qui de surcroit ne
comespondent pas & AP

Action 1l Utilisat Formation Conir

n dun briefing ap)

ntégration “Approches 3 wues” dans les comités de prometion de séourté
- S'assurer gue les fins de guidage radar se raccordent bien 3 une procsdure publide I niroleurs.
en awe et plan.

Zrationnels afn quun
- Extension au niveau national du repére d'inferception sur limage radar déweloppe 3
cdg etory. nt s'assurer que les compagnies adriennes ont un brisfng
- Poursuite de lextension du MSAW au niveau naticnal. auelque 5ot e typ= dapproche considérée
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Principe d'un guide
bonnes pratigues
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