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� Exemple de coordination entre exploitant et SNA

� Contexte : Programme d’investissement du Groupe ADP Orly dans le CRE n°3 
(période 2016-2020)

� Dernier chantier de piste date de 2006

2006 : 25,6 Mpax 2016 : 32,1 Mpax
229 371 mvts 234 453 mvts



PRÉSENTATION DE PARIS-ORLY
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SYSTÈME DE PISTES
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� 2 pistes principales : Utilisation nominale en pistes spécialisées

� 1 piste secondaire : Utilisation ponctuelle (vent traversier, indisponibilité 
piste principale cause travaux par ex, etc.)
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EXPLOITATION NOMINALE – PISTES SPÉCIALISÉES
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Face à l’Est 
ATT 06

06 08

26

24

Face à l’Est 
DEC 08

Face à l’Ouest
DEC 24

Face à l’Ouest
ATT 26



EXPLOITATION NOMINALE – PISTES SPÉCIALISÉES
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� Aéroport coordonné

� Couvre-feu : Entre 23h30 et 6h00 lt

� Capacité opérationnelle : 38 dep/h + 38 arr/h

� ~ 800 vols par jour en haute saison

Points notables en exploitation nominale:

� Sécurité : Peu d’incursions sur piste

� Circulation au sol : Compacité de l’aéroport :
� Nombre de taxiways limité
� Taxiways bordés par des aires de trafic
� Restriction à certains type avions

� Robustesse: Approche Cat III dans chaque configuration



TRAVAUX PISTE 06/24 : ÉTÉS 2016 & 2017
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Exploitation du terrain en piste unique 08/26 ou en pistes 
croisées 08/26 + 02/20

06

24

08
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20

Face à l’Est
ATT 02 
(ou 08 pour les GP)

Face à l’Est 
DEC 08

Face à l’Ouest
DEC 20 
(ou 26 pour les GP)

Face à l’Ouest
ATT 26

Fonctionnement en pistes croisées :

26



EXPLOITATION SOUS TRAVAUX – PISTE UNIQUE / PISTES CROISÉES
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� Capacité opérationnelle en piste unique : 
20 dep/h + 25 arr/h.

� Capacité opérationnelle en pistes croisées :
30arr/30dep ou 25arr/25dep

� Programme de vols à ajuster 

08
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26

Points notables en exploitation sous travaux piste 06/24 fermée :

� Sécurité : Pistes croisées avec traversée � Risque d’incursion sur piste

� Circulation au sol : Schéma de circulation inhabituel

� Robustesse: Procédure LOC 08 ou ILS Cat I 02 � Pas d’approche Cat III en face à l’Est.



PRÉPARATION ET 
COORDINATION DES TRAVAUX 

DE LA PISTE 06/24 A ORLY
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� Choix de la période pour le chantier

1 – COORDINATION AMONT PLANNING CHANTIER (1/2)
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Analyses de trafic Statistiques Météo Etudes de capacité

• Chantier divisé en deux périodes de 6 semaines : Eté 2016 + Eté 2017

• Demande aux compagnies de lisser le programme de vol 

• Modification temporaire des paramètres de coordination

� Actions sur le programme de vol
� Anticiper sur les risques météo

PO1



Diapositive 11

PO1 PHALIPPOU Olivier; 30/11/2017



� Environnement : Riveraineté

1 – COORDINATION AMONT PLANNING CHANTIER (1/2)
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• Consultation des élus et des riverains pour le choix de la période Travaux – preservation 
de la rentrée scolaire

• Beaucoup d’actions de communication et information:
� Plusieurs réunions dans différentes municipalités 
� Création d’une brochure d’information téléchargeable
� Envoi d’une lettre d’information sous cachet ADP, adressée directement aux riverains de 

58 communes, soit plus de 220 000 copies envoyées
� Nombreuses visites chantiers organisées, pour près de 176 riverains et élus

• Ajustement des paramètres de coordination pour la période 2017 : 9 journées au mois 
d’août 2017 avec moins de vols programmés pour limiter l’utilisation des pistes croisées



� Circulation au sol

2 – COORDINATION TRAVAUX PRÉPARATOIRES (1/2)
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GT bilatéraux mensuels deux ans avant le démarrage du chantier principal sur la piste.
���� Identification des besoins Infrastructure

• Surlargeurs B777-300ER 

• Elargissement d’une aire d’attente

Limitation des travaux taxiways pendant le chantier piste

���� Objectif : Limiter la charge du contrôleur SOL 



� Robustesse et Sécurité

2 – COORDINATION TRAVAUX PRÉPARATOIRES (2/2)
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Travaux de rénovation et de mise en conformité de la piste secondaire

• Aménagement des RESAs aux seuils 02 et 20
• Renforcement de la rampe d’approche 02
• Installation d’un PAPI 02
• Création de surlargeurs en sortie de piste 
• Remise en peinture complète et mise en conformité des marquages 

de piste et de taxiways associés
• Réparations sur la chaussée aéronautique

���� Garantir une utilisation optimale de la piste secondaire 
pendant le chantier de la piste 06/24

Modification de la procédure d’inspection de piste en vue de l’utilisation des pistes croisées

• Inspections réalisées à deux véhicules

� Limiter le temps d’occupation de piste
� Garantir une procédure de croisement des pistes par les véhicules en toute sécurité



� Optimiser la capacité opérationnelle

3 – PRÉPARATION MODALITÉS D’EXPLOITATION SOUS CHANTIER (1/4)
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Mise en place des procédures HIRO (High Intensity Runway Operations)

� Arrival : During the arrival briefing, select an appropriate and achievable Exit Taxiway to ensure MROT
� Departure : Pilots should be ready for departure when reaching the holding point, if not advise ATC

� Optimiser l’utilisation de la piste unique

Cette préparation a été menée à trois : Exploitant / SNA / Pilotes

Définition de voies de sortie de piste préférentielles 

• Fonction de la configuration : 
� Piste unique : Dégager la piste au plus vite
� Pistes croisées : Dégager l’intersection des deux pistes 

au plus vite
• Fonction des contraintes de roulage, pour éviter les face-à-

face sur les taxiways
• Publication par SUP AIP

� Optimiser la capacité opérationnelle et la fluidité au sol

08
02

20

26

W35W35W35W35

Exemple : Pistes croisées face à l’Ouest : 
Dégagement préférentiel par W35 z



� Sécurité

3 – PRÉPARATION MODALITÉS D’EXPLOITATION SOUS CHANTIER (2/4)

DOCUMENT PUBLIC – Groupe ADP – 07/12/2017 PAGE 16

Publication de procédures de vol temporaires

• Départ 20 dans l’axe

• API 26 dans l’axe

• Publication par SUP AIP

���� Sécurisation des trajectoires en pistes croisées
���� Anticipation des publications pour codage dans les FMS

Cette préparation a été menée à trois : Exploitant / SNA / Pilotes



� Sécurité

3 – PRÉPARATION MODALITÉS D’EXPLOITATION SOUS CHANTIER (3/4)

DOCUMENT PUBLIC – Groupe ADP – 07/12/2017 PAGE 17

• Echanges en GT, CPS et LRST

���� Intégration de la vision bord dans l’évaluation du risque

Traitement d’un Evènement Redouté important : Incursion sur la piste 02/20 au croisement de W31

Actions 2016 :

• Création d’un Hot Spot par SUP AIP

• Communication spécifique auprès des OSV

• Diffusion d’un flash Sécurité

Actions supplémentaires 2017 :

• Changement de dénomination d’un taxiway

• Barres d’arrêt lumineuses avant piste

• Recommandation aux contrôleurs cheminement préférentiel 
et point de report radio

• Renforcement du HS dans l’information aéronautique

HS : Risk of runway incursion via taxiway W5 if the pilot does 
not identify the turn to the north on taxiway W1 after LF. 

Cette préparation a été menée à trois : Exploitant / SNA / Pilotes



� Publication aéronautique

3 – PRÉPARATION MODALITÉS D’EXPLOITATION SOUS CHANTIER (4/4)
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SUP AIP Travaux

• Conditions d’exploitation

• Recommandations voies de sortie de 

piste et contacts TWR

• Hot Spot

• Taxiways fermés (carte aéroport)

• Restrictions de circulation au sol

� Actions de communication

3 réunions ouvertes avant le début des travaux

• 2 mois avant le démarrage du chantier � OSV et CCO compagnies

• AREX du SNA-RP 1 mois avant le démarrage du chantier � Contrôleurs aériens et OSV compagnies

• Réunion usagers airside 2 semaines avant le démarrage du chantier � Escales compagnies et assistants

Cette préparation a été menée à trois : Exploitant / SNA / Pilotes

Présentation du projet et des impacts à Eurocontrol (Network Manager)
���� NM sensibilisé à la gestion du couvre-feu d’Orly



� EPIS-Travaux / EISA commune

4 – COORDINATION ETUDE DE SÉCURITÉ
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Evaluation commune des ER et des MRR

• ER1 : Intrusion d'un personnel, d'un véhicule ou d'un engin de chantier sur l'aire de manœuvre (hors pistes)

• ER2 : Intrusion d'un personnel, d'un véhicule ou d'un engin de chantier sur la piste.

• ER3 : Contamination de l'aire de manœuvre (hors pistes) par un objet du chantier.

• ER4 : Contamination de l'aire de manœuvre (hors pistes) par de la poussière et/ou matières volatiles

• ER5 : Pénétration d'un aéronef en zone neutralisée

• ER6 : Incursion aéronef sur piste 02/20 depuis W31

• ER7 : Alignement à l'atterrissage sur piste 06/24 fermée

• ER8 : Erreur de cheminement d'un aéronef vers le taxiway W3 sans issue

• ER9 : Perturbation EM du radiogoniomètre

• ER10 : Dégradation de la bande piste

���� Signature d’un document commun
Très élévé Elevée Occasionnel Rare Improbable

Catastrophique

Grave  ER6  ER2  ER5  ER7 

Majeure
 ER1  ER3  ER4  
ER8  ER9  ER10 

Mineure

Négligeable

Matrice d'acceptabilité APRES actions en réduction de risques 



� Organisation CDM

4 – COORDINATION TEMPS RÉEL PENDANT LE CHANTIER (1/2)
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Téléconférences CDM quotidiennes

• Groupe ADP, SNA-RP/PO, SNA-RP/CDG, CRNA/N, DSNA/DO, Météo France, compagnies aériennes

• Point sur l’écoulement du trafic

• Point sur les conditions météo

• Identification des vols à risque au-delà du couvre-feu

• Gestion des déroutements ORY-CDG

���� Diffusion de points de situation CDM@ORY



� Sécurité

4 – COORDINATION TEMPS RÉEL PENDANT LE CHANTIER (2/2)

DOCUMENT PUBLIC – Groupe ADP – 07/12/2017 PAGE 21

Coordination rapprochée dès le constat d’une incursion sur la piste 02/20 en début de chantier 2016 

• Partage des premiers éléments d’analyse

• Mise en œuvre d’actions correctives immédiates
� Flash sécurité à toutes les compagnies
� Bulletin sécurité aux contrôleurs
� Recommandation aux contrôleurs de cheminements préférentiels
� Opération de marquage supplémentaire sur le taxiway 
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