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CONSTATSCONSTATS

"il apparaît que la réalisation 
d'une percée ILS entamée 
sous le FAF n'est ni prévue ni 
enseignée dans le cas où l'on 
n'a plus les moyens de 
confirmer le point de début 
descente. (………). Le FAF est 
un repère qu'il convient de 
survoler au bon endroit et à la 
bonne altitude car il 
conditionne la décision de 
mise en descente."
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CONSTATSCONSTATS

Le cap 330 donné par le contrôle 
d’approche tendait à amener 
l’avion pratiquement au FAF pour 
une interception immédiate de 
l’ILS.
Le cap 310 a réduit l’angle de 

convergence de la route de l’avion 
par rapport à l’axe de l’ILS. Cet 
angle était encore trop ouvert pour 
que l’avion s’aligne souplement 
sur l’ILS et le suive 
immédiatement, d’autant que la 
vitesse indiquée était encore 
d’environ 235 kt lors de 
l’interception.
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En 2006, ce En 2006, ce 
constat se constat se 

produit produit 
parfois parfois 
encoreencore
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SONDAGE NATIONAL SONDAGE NATIONAL 
ENVOYE AUX ENVOYE AUX 
COMPAGNIES COMPAGNIES 
AERIENNES AERIENNES 
FRANCAISES FIN 2004 :FRANCAISES FIN 2004 :

FACTEURS FACTEURS 
CONTRIBUTIFS LIES A CONTRIBUTIFS LIES A 
L’UTILISATION DU L’UTILISATION DU 
RADARRADAR
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CONSEQUENCES OPERATIONELLES EVENTUELLES:

EQUIPAGE N’A PAS LE TEMPS DE PREPARER 
L’AERONEF LORS DU PALIER INTERMEDIAIRE

MODES AUTOMATIQUES AERONEFS (LOC PUIS GLIDE) 
NON UTILISABLES

AERONEF TROP HAUT /TROP VITE
SOUVENT, FOCALISATION PLAN HORIZONTAL AU 

DETRIMENT PLAN VERTICAL OU L’INVERSE
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POUR COMBATTRE LES ANS……

TERMINER UN GUIDAGE RADAR SUR UNE 
PROCEDURE PUBLIEE, A L'ALTITUDE DU FAP 
OU FAF ET SUR L'AXE DE PERCEE
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L'aérodrome de Nantes a été 

équipé récemment d'une 
visualisation radar IRMA

2000. L'information de position 
qu'elle délivre permet la 

surveillance et l'assistance
radar. Il a pu être constaté au 

cours de l'enquête que les 
procédures du contrôle
n'avaient pas évolué en 
conséquence et que les 

utilisateurs n'appréhendaient pas 
de

la même façon les possibilités 
qu'offre le nouvel outil."
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AVEC UNE VISION DE SECURITE :

IL NE S’AGIT PAS DE 
DEMANDER AU CONTRÔLE 

DE SURVEILLER LA 
TRAJECTOIRE FINALE

AVEC UNE VISION DE SECURITE :

MAIS

SI, FORTUITEMENT, UN 
CONTRÔLEUR VOIT UN 

AERONEF MANIFESTEMENT 
HORS DE LA TRAJECTOIRE

AVEC UNE VISION DE SECURITE :

DONNONS LUI LES MOYENS 
DE REAGIR DE MANIERE 

APPROPRIEE AFIN D’EVITER 
UN ACCIDENT
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AVEC UNE VISION DE SECURITE

LES PILOTES ONT DONC BESOIN DU 
CONTRÔLE

QUELS MOYENS DOIVENT ETRE FOURNIS AU 
CONTRÔLE??

- ALARME RADAR?????

- GUIDE BONNES PRATIQUES?????

-PHRASEOLOGIE ADAPTEE?????

BESOIN DE REFLECHIR BESOIN DE REFLECHIR 
ENSEMBLE A UNE SOLUTIONENSEMBLE A UNE SOLUTION
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"LANCER UNE REFLEXION SUR LES 
MOYENS DE REPONSES LORSQUE LE
CONTROLE DETECTE DES ECARTS DE 

TRAJECTOIRE OU LORSQU'IL A UN
DOUTE."



Titre du chapitreRADAR ET TRAJECTOIRERADAR ET TRAJECTOIRE

"REHAUSSER LA CONSCIENCE DES RISQUES 
ASSOCIES AUX ACTIONS DE
CONTROLE EN APPROCHE"

ET
"RENFORCER LA FORMATION INITIALE A L’ENAC 

ET CONTINUE DES
CONTROLEURS SUR LES ANS"
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OBJECTIF EST, NOTAMMENT, DE 
DONNER PLUS DE TEMPS AUX 
ÉQUIPAGES EN FINALE AFIN D'ÊTRE 
STABILISÉ
ÉTUDIER L’ÉTABLISSEMENT DANS LA 

MESURE DU POSSIBLE DE PALIERS DE 
PROCÉDURES CORRESPONDANT À UNE 
HAUTEUR PROCHE DE 3000 PIEDS AAL
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Lors de la descente, l’équipage doit contrôler le plan, 
notamment lors du survol de certains points 
particuliers : OM/ Balise. 
Compte tenu des contraintes du contrôle, il est 
souhaitable d’....

ETUDIER EN GROUPE DE TRAVAIL MIXTE ETUDIER EN GROUPE DE TRAVAIL MIXTE 
PILOTE /CONTRÔLEUR LE MEILLEUR MOMENT PILOTE /CONTRÔLEUR LE MEILLEUR MOMENT 
POUR EFFECTUER LES TRANSFERTS DE POUR EFFECTUER LES TRANSFERTS DE 
COMMUNICATIONCOMMUNICATION
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LE TRAVAIL ET LES CONTRAINTES DU LE TRAVAIL ET LES CONTRAINTES DU 
CONTRCONTRÔLE ÔLE SONT MECONNUES DES SONT MECONNUES DES 
PILOTES ……..PILOTES ……..

LE TRAVAIL ET LES CONTRAINTES DES LE TRAVAIL ET LES CONTRAINTES DES 
PILOTESPILOTES SONT MECONNUES DES SONT MECONNUES DES 
CONTRCONTRÔLEURS ÔLEURS ……..……..
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DES GAINS DE DES GAINS DE 
SECURITE SECURITE 
PEUVENT ETRE PEUVENT ETRE 
OBTENUS SI LES OBTENUS SI LES 
DEUX DEUX 
PARTENAIRES SE PARTENAIRES SE 
RENCONTRENT…RENCONTRENT…
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INTEGRATION DES THEMES "RDG", 
"UTILISATION RADAR" ET "APPROCHE A

VUE" DANS DES COMITES MIXTES DE 
PROMOTION DE SECURITE

ASSOCIANT PILOTES ET CONTROLEURS.

EQUIPE PILOTEEQUIPE PILOTE--CONTRCONTRÔLEURÔLEUR
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