PREVENIR LES SORTIES DE PISTE (). LES SYMPOSIUMS

GESTION ET MAINTIEN DE
LA CONSCIENCE DU RISQUE

DURAND-GOBERT Matthieu
Directeur de cabinet a la direction générale sécurité des vols

AIRFRANCE /Y
VEVAUD Thomas

Pilote de ligne et chef pilote adjoint Sécurité des Vols, Opérations
Aériennes




PREVENIR LES SORTIES DE PISTE
Jeudi 7 décembre 2023

Politique Compagnie en matiere d’atterrissage

Le toucher des roues doit avoir lieu entre 300 et 600 m du seuil de piste.
LONGUEUR DE PISTE < 2400 m (OACI) LONGUEUR DE PISTE > 2400 m (OACI)
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Performances (cf. MANEX B) :

En vol, les pilotes évaluent la distance d'atterrissage a I'aide des informations météorologiques les plus a jour (en particulier dernier état
de piste connu). IIs s'assurent qu'ils disposent d'une marge raisonnable et anticipent une éventuelle dégradation si elle leur parait
prévisible.

Avant chaque approche, les pilotes vérifient la FLD/ELD.
Durant I'approche, ils surveillent | ‘évolution des conditions sur le terrain.

L'approche finale ne doit pas étre poursuivie si le Commandant de bord estime que, compte tenu des informations sur
I’état de piste dont il dispose, I'atterrissage en sécurité est compromis.

LES SYMPOSIUMS
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Données consolidées, IATA (2005 — 2023)

Runway Excursions
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Données consolidées, IATA (2005 — 2023)
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[Objectif
sécuri

Safety Incident Risk Assessment Matrix (ICAO)

Gravité

Catastrophique

Modérée

Mineure SECURE IMPROVE
Négligeable SECURE
Probabilité
Quasi Impossible Improbable Occasionnel Peu Probable Probable
1, E-9 1, E-7 1, E-5 1, E-3 1, E-1

SECURE

IMPROVE
SECURE IMPROVE
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Modeélisation du risque Runway Excursion (Landing)

THR-081 - Flight
Crew land

significantly
outside the
touchdown criteria

Atterrissage long

Probleme technique sur le systeme de freinage

Distance d’atterrissage mal calculée

" €5Q-046 - Runway
over

Excursion de piste

Mauvaise utilisation des systemes de freinage
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Non remise de gaz (approche non stabilisée)

Information aéronautique mal prise en compte

Aérodrome non adéquat
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y

élisation du risque Runway Excursion (Landing)
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Deux sources pour l'analyse événementielle:

* Les Pilot Reports / Air Safety Reports
* Le FDM, avec notamment un suivi :

* Des vitesses d’approche

* Du plan d’approche

* Des distances d’atterrissage

Début 2024 - SARA Self Debriefing

Gains attendus (et mesurés chez Transavia) sur
* Le taux d’approches non stabilisées

* La conformité de la distance d’atterrissage
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Analyse événementielle — ASR et FDM
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Communication et formation

Geéométrie de la courte finale
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Communication et formation

Direction de la Formation Opérationnelle
F 4 C U S PILOTAGE DE LA FINALE & ZONE DE TOUCHER oo

Document pédagogique - Ne se substitue pas a la documentation de référence.

Préparation de I'approche
=> identifier la zone de toucher

Rappel :
L'arrondi sert a résorber le delta de vitesse entre
Vapp et Vis (quelle que soit la Vapp choisie).
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e Sur Ieserralns ou les marquages de Zone de Toucher sont absents (quelques pistes < a
2400 m) et/ ou sans guidage équivalent a celui d'un Glide, la fiche LIDO permet de choisir un
repére visuel permettant a I'équipage de savoir qu'il est a 600 m du seuil. Ex a TLN, piste 23.

v

France Hyeres Le Faywesre 33 LePayvese Hyeres France
TUNALFTH 3-20 AGC AGC

e Sur les terrains ou il y a une Zone de Toucher, la 3¢éme marque en partant du seuil (inclus)
est toujours a 300m.
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No need to know wether it's ICAO or not marking

Just need to be able to count til 5...
... And land between the 3rd and the S5th marking
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Communication et formation

Réalisation de I'approche
=» connaissance d’ordres de grandeur
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Communication et formation

Réalisation de I'approche

Bonne mise en ceuvre des moyens de freinage

=» Donner du sens au call-out
« 70kt ... Checked »
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Pour le PF, a 70kt, REV
IDLE c’est comme les
antibiotiques, ce n’est
pas automatique...:

“hight levels of reverse

thrust may be used in
order to control aircraft
speed in the case of an
emergency”.

A

En cas de doute sur
l'efficacité de la
décélération :
FULL REV et MAX
MANUAL BRAKING



