


L'Information Aéronautique :

De I’'expression du besoin a la mise en ceuvre

Stéphane Corcos DSAC-Nord



el i |

T M SN A J l"rn‘,r‘ =] PR !Ja: T |D:::*.|IA.:: :| |E.: = I|
0 Ldum?dcuunu:crmmr "t wbnla | Is;" - R ==
M S T Akl w Om __ Am__ Em _ Smiey Fém  C#m__ x Gém
, v doounusertyver- EEE EEE I = | :I:’gll =IE INEEE l E,:}
LT r ARV . T ) = e e - e B S
R mumdiare ' aominiaus

’ o i i o T HT FEF
o LS Y S LV ]
Yoot AL On o .-'.:rl"n'.f_-n\- :1;-:{1 omng™
*apeanl A -""_;"f‘ LA
quarmaa tecre * deminul o
s gt HONEYL A
e dlle Laaga

*
-t
-

b
e L b — 5 o
[ "'_5'\-_’,- | =y — =k A, o =l =L
== r a3 ¥’ e
= ¥ 3= 2 - T3 o
£L et ST =38 ]
S v - M
= T e | Bb AL Ry
L) R + i - £
g el S L
= . __-"i:1-' o [
e o o
-
CineomtE
i = A e — o i
AN S, == il
o, | Gne T
T . S Gl -
- L e = - —
fld_ '__.-"-I _;'E L 18 e P =h S
+ s P |
[ s e Dt F_-'ﬂ':==-\_ A e



e Besoin de standardisation

e Besoin de synchronisation

e Convergence évolutive



Premiere sensibilisation : XXeme siecle




Premiere sensibilisation : XXeme siecle




Ferait-on mieux un quart de siecle plus tard ?

ey

Et en instruction...



Deuxieme sensibilisation : aolt 2008






Troisieme sensibilisation : avril 2012







Eclairage FH

* Indispensable a Compréhension de la Situation (Situational Awareness) et
prise de décision a risque mini entre plusieurs actions comportant risques

* Etre proche du modele cognitif spatial (représentation cartographique) =
Baisse du niveau de ressources exigé en mémoire de travail
lorsqu’informations spatiales et visuelles sont intégrées et cohérentes.

e Projet d’action verrouillé, dur d’en changer a temps en cas de découverte
d’éléments nouveaux.

e Effet de surprise, stress

e Dysfonctionnements d’origine multiples car chaine de traitement complexe :
systémique, individuel a tous échelons, fatigue...



Sujets abordés au cours de cette journée

e Spécificités SNOWTAM exclues, idem météo, ni zones militaires, ni
complexité « directe » de I'espace aérien.

e Sélection des risques les plus élevés / événements redoutés :
— incursion au décollage a haute énergie dans un chantier
— collision en vol suite zone non a jour / prolifération des appli



Circuit de I'info aéro

* Exploitant, mise en forme, transmission a NA (informateur), SIA, diffusion
aux intégrateurs, filtrage en compagnie (RCNI); renseignement suivant outil
de saisie / requéte ;)

 Le tout fonctionnant avec des protocoles.
e Demandes avec gros délais
e Demandes a faire par fax (?)

e Conventions pour nouvelles problématiques (parcs éoliens) : diffusion
incertaine

e Distances déclarées calculées par logiciel : lorsque changement ne
correspond pas aux dimensions physiques, NOTAM pour contourner



Les bugs existent, j’en ai rencontré

e BEA va en détailler certains
e Carte d’'un AD changée (pistes disjointes) sans demande de I'exploitant
e Déclinaison magnétique erronée : déviations FMS

e Evénements neige du 12 mars : Arrivées LBG, pas de dégagement ORY —
CDG — GVA . Sur échantillon de 44 vols, 19 non conformes dans CFMU

e Carte intégrateur erronée seuil 08

* Info intégrateur erronée seuil 08

e Notam non passé cause panne de fax

e « Forte concentration d’oiseaux » permanent

 Enroute : bug codage de points, quasi-stack indésiré en croisiere
e Départs CDG Point merge...

e Canadian North a Igaluit (juillet 2013)



Erreurs de mises a jour
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Coté compagnies

 Entrevues compagnies francaises (et sous-traitant) : grande diversité des
méthodes, des fournisseurs, des prestataires. Point commun : vigilance

e Questionnaire compagnies : 56 sollicitées, 25 réponses (2500 avions)
o 2/3Jeppesen, 1/3 LIDO

e Petites équipes (1 : qualif OACI 201), mais sous-traitance variable

* Incidents:0a5en 10 ans (a corriger), plutdot parmi 10-50 avions

NOTAM mal rédigé, source d'erreur

Défaut de prise en compte par PEQ
NOTAM mal codé _

Dysfonctionnement interne

Bornes temporelles ambigues

Information incompléete

Langue étrangere

Délai de publication

EFB/ OPT

NOTAM Trigger absent Une du jour



Souhaits
Réduire nombre de NOTAMS
(dont basse altitude)
Temps de publication adéquat
Filtres harmonisés
Base de données électronique
Niveau d’anglais
Qualification pour personnel
Envoi pdf 30 j avant par e-mail a la compagnie
Un NOTAM par restriction
Travaux TWY :instructions de roulage <>NOTAM.
Respect du code Q
Marges temporelles claires
Suppression des NOTAMs périmés
Renommer piste pour éviter confusion
BD électronique

Marques au sol pour nouveaux seuils // NOTAM

10

15




Bonnes pratiques pour travaux aérodrome

e Tentative de guide, idée suite échanges FAA ---> table ronde

e Contre —exemple : EZY a Prague - techno?



Exemple Fairbanks




Erreur de cartographie / algorithme
+ Pouvoir de persuasion du moyen
= risque accru
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