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Perspectives techniques :

Solutions d’ameélioration
de la détection des conflits
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PREVENTION DES ABORDAGES

* Quelques rappels...

e Aucune disposition de SERA « ne dégage le pilote
commandant de bord d’un aéronef de la responsabilité de
prendre les mesures les plus propres a éviter un abordage,
y compris les manceuvres anticollision fondées sur des avis
de résolution émis par I'équipement ACAS ».

 « Un aéronef névolue pas a une distance d’un autre
aéronef telle gu’il puisse en résulter un risque
d’abordage ».

Références : SERA.3201 et SERA.3205, Reglement (UE) n°®923/2012
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VOIR ET EVITER

e Jusqu’ou voit-on ?

e Pas de réponse unique
* Regles de visibilité :
* Maintenir une visibilité de 5km si FL<100 (sauf exceptions)

(® Recommandation : maintenir une visibilité > 30s de vol pour
I"anticollision

(» Rappel TCAS : CPA entre 20 et 48s = TA
CPA entre 15 et 355 = RA

Références : SERA, Réglement (UE) n°923/2012
Document SERA complet, version du 12 octobre 2017, www.ecologique-solidaire.gouv.fr
Document de synthése, Symposium sécurité DSAC 2018

www.écologique-solidaire.gouv.fr
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 Avoir une meilleure conscience de la situation
 |’information de vol

* Vigilance:

Avoir conscience du service rendu : information ou séparation

* Contact radio obligatoire pour tous ? Et le transpondeur ?
* Facteurs humains

* Procédures publiées
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ETRE VU, VOIR ET EVITER

 Avoir une meilleure conscience de la situation

* L'information de vol
* Latechnologie au service de I'assistance a la détection des

autres aéronefs
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(O LES ENJEUX DES NOUVELLES TECHNOLOGIES

* Linteropérabilité /ﬁﬁ
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M Systéemes certifiés

* Réception du signal dépendante des spécifications matérielles
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(O LES ENJEUX DES NOUVELLES TECHNOLOGIES
* Uinteropérabilité
e 'utilisation par les équipages
 Démarche volontaire

* |nstallation de I'équipement : ou ? autorisation ?
EGASTé)

Using Advanced Navigation
Technology Safely

 Exces de confiance

lllustrations :
Symposium sécurité DSAC 2010
EGAST Leaflet GA 7 Using Advance Navigation Technology Safely, juillet 2013 (publié le 01.09.2013)

www.écologique-solidaire.gouv.fr
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(O LES ENJEUX DES NOUVELLES TECHNOLOGIES

* Uinteropérabilité

e 'utilisation par les équipages

* Des nouvelles perspectives pour la conscience du trafic
au sol ?
* Quel périmetre ?

* Géographique ? mixité de trafic, secteurs d’activités connus,
interférence avec le trafic commercial

 Niveau de standardisation ? Certifié - Partiellement certifié
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ET EN EUROPE ?

* Nombreuses études et analyses :

 EASA : Etude de sécurité en cours sur la “déconfliction des
trafics VFR et IFR”

* SESAR:
* GAINS : General Aviation Improved Navigation and Surveillance
* EVA : Electronic visibility via ADS-B
* Royaume-Uni :
 CAP1391 : Electronic conspicuity devices
e FAS-EC : Future airspace strategy - Electronic conspicuity

Référence : EASA - Annual safety review 2018, www.easa.europa.eu
En savoir plus : www.sesarju.eu, www.nats.aero
www.caa.co.uk, futureairspace.aero

www.écologique-solidaire.gouv.fr
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ET EN EUROPE ?

* Nombreuses études et analyses

* Les perspectives :
=> Etude de standards et équipements adaptés a l'aviation
géenérale
Que I'on peut compléter par :
* Le développement de réseaux de partage d’information
* De nouveaux concepts opérationnels a définir

* Des procédures et des espaces aériens a faire vivre dans
un contexte évolutif
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TAKE BACK HOME

= Encourager et faciliter I'emport de nouvelles
technologies, sur une base volontaire

= Voir et éviter reste la regle _“,< .
SELURITE AVIATION LEGERE ET SPORTINE

de base, les technologies
ne se substituent pas a un
balayage visuel efficace.

LE CTEL EST A TOUT LE MONDE, PARTAGE = LE EN SECURITE .

lllustration : Symposium sécurité DSAC 2009
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MERCI DE VOTRE ATTENTION

DSAC

DIRECTION GENERALE

DE LAVIATION CIVILE \
Lo
DIRECTION V'

DE LA SECURITE
DE CAVIATION CIVILE

50 RUE HENRY FARMAN
15720 PARIS CEDEX 15

TELEPHONE : 0158 09 43 21
TELECOPIE : 0158 09 43 38

WWW.ECOLOGIQUE-SOLIDAIRE.GOUV.FR
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