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IL N'Y A JAMAIS DE QUANTITE NEGLIGEABLE DE
GLACE OU DE GIVRE!

Source:
Transport Canada

Source: BBC NEWS

ADHERER AU « CONCEPT DE L’AERONEF PROPRE » EST ESSENTIEL A LA
SECURITE DES VOLS.
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La lutte contre le givrage au sol passe par:

Le respect des Pratiques Recommandeées
PROCEDURES
COMMUNICATION

La connaissance des phénomenes de givrage
COMPLEXITE
EVOLUTION DANS LE TEMPS

Une stratégie de lutte
ANALYSE DE LA SITUATION
TRAITEMENT ADEQUAT + CONTROLE
SUIVI CONTINU JUSQU’A LA PRISE DE DECISION

Une technique de décollage adaptée
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LA FORMATION EST ESSENTIELLE

Elle vise tous les personnels concernés

Personnel Sol

PNT

PNC

Controleurs
Pour chaque personnel, elle doit inclure aussi les
aspects

Conséqguences sur le sécurite des vols

Conditions conduisant a la contamination d’un aéronef

Elle devrait utiliser les retours d’expérience et
comptes rendus retournés par les personnels.
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EMSREI Dziding /Ani-lding Fluid
JEMB|45 Avoliezidor Culds

This guide s Intended to sssiet delcinglant-kcing fud appiication stafl crily and s not 3 subsMiute for Embrasr andior operaior's
manusls. Deleing/ant-kéing fuld application shall be aocomplished In full acoordance with Embraer RAMP and AMM 12-30-017201,
AOM, andior operator's manuas. This revision supersedes all revious ones.

Fluid Application
|A|ways apply fluid in aft direction. This is to prevent fluid accumulation in aerodynamically
quiet areas.
Wings and Tail
Spray from tip to root.
Vertical Surfaces
Start at the top and then work down.
Fuselage

Spray along top centerline and then outboard, letting the fluid cascade down and across the
windows.
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Point particuliers a un type d’appareil:
Précautions/controéles spécifiques.
Configuration pour le traitement.

Précautions en cas de traitement avec
moteur/APU en fonctionnement.

« No Spray Zones ».
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COMMUNICATION

Respecter la codification réglementaire.

Vocabulaire précis et approprié.

Apres le traitement n’oubliez
aucune information, en
particulier:

Contrdle post-traitement.

Résultat du controle.

La confirmation de fin des
opérations (personnels et
matériels dégageés).

Source: ADP
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CONNAITRE LES PHENOMENES DE GIVRAGE AU SOL

Conditions conduisant a la formation ou au dep6t de
contaminant givreé sur les surfaces d’un aeronef :

Les températures et leur L’exposition du point de
evolution: stationnement.
OAT.

L’effet du vent, du

Td, écart OAT-Td. :
rayonnement solaire.

T° aile et carburant.
Le refroidissement des

Toute forme d’Humidite surfaces par rayonnement.

visible.

Les phénomenes rencontrés
Condensation sur la lors du vol et/ou du roulage
structure. précédent.
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ANALYSE DE LA SITUATION —
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CONTROLE DE CONTAMINATION

Varier les angles de vue et
d’eclairage.

Toucher les surfaces.

Utiliser un moyen pour accéder aux
surfaces.

DEGIVRAGE ?
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Lutte contre le giviage au soi

ANALYSE DE LA SITUATION

ANTICIPER UNE
CONTAMINATION

sur un aeronef (rendu) propre.

ANTIGIVRAGE ?

1,__JEUDI 16 uctﬂ?reﬂﬂa
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Precipitations
givrantes

Aile «<imprégnée» de "
froid: congélation de
humidité ambiante sur
I'extrados.




_utte contre le givrage au sol___

DEGIVRAGE: moyens mécaniques / air chaud

Se référer aux consignes de
constructeur (AMM) et aux pratiques
recommandées (AEA, SAE).
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TRAITEMENTS AU MOYEN DE FLUIDES
DEGIVRAGE I ANTIGIVRAGE

Action mécanique & thermique : Action Chimique (absorption)

Fluide chaud + forte pression | Fluide froid + jet « douche »

02/05/2005

Source: Flight Opti¢ n
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LES FLUIDES

Fluides de DEGIVRAGE Fluides d’ANTIGIVRAGE
AMS 1424: Type I. AMS 1428: Type Il et IV.
Non visqueux: Glycol + eau. Visqueux: Glycol + polymeres

_ (épaississants) + eau.
Newtoniens.

Source: NASA ‘

Non Newtoniens.

Trées sensibles aux conditions
de stockage et d’utilisation:

- Cisaillement dans les pompes.

Chauffage (répétition sur un
méme lot, ...).

UV.

Type  Type
111 v




Viscosité =
fonction du
cisaillement.
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RESIDUS DE FLUIDES EPAISSIS (antigivrage)

Accumulation de résidus
« secs » (polymeres).

Réhydratation lente (forte
humidité ambiante):
augmentation de volume !

Source: REGIONAL

RESIDUS REHYDRATES =
CONTAMINANT !

Si T° négatives: CONGELATION !
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PREVENTION DES RESIDUS DE FLUIDES EPAISSIS

Privilégier l'utilisation de Type I:
dégivrage régulier avec fluides AMS 1428 = NON RECOMMANDE !

Privilégier les traitements en 2 phases:
1¢ére phase = DEGIVRAGE au type |
2¢me phase = ANTIGIVRAGE au Type Il ou IV

Tracabilité des applications:

Inspections / nettoyage selon AMM (zones abritées du

vent relatif, infiltrations dans les cavites, ...)

Lavage des surfaces .
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CONTROLES POST-TRAITEMENT

Apres DEGIVRAGE | Apres ANTIGIVRAGE
vérifier que tous les | Surfaces traitées = conformité
contaminants ont été eliminés. | avec la demande.

ATTENTION : | Symétrie du traitement.
Controles spécifiques au type

i Couche homogeéene de fluide
sur toute la surface.

d’aéronef. _
Restes de Glace transparente. |

- -....'1

Source: NASA | R i _{u Source: Air France
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TEMPS DE PROTECTION (HOT)

Mis a jour régulierement.

Indicatifs:

Durée de protection
raisonnablement attendue
dans des conditions de
précipitation et de
température donneées.

Dépendent de [I’évolution
des conditions extérieures.



SUIVI & TEMPS DE PROTECTION (HOT)

Suivi continu:
Evolution des conditions extérieures.

Etat des surfaces (contaminant givré,
Signes de perte d’efficacité du fluide).

Décision finale.

AN

DéCOI Ie r N Ouve au Séurqe: Transport Canada |
sans délais Traitement
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Lutte contre le givrage au sol

DECOLLAGE

Tenir compte des consignes constructeur en cas de
traitement avec un fluide épaissi:

Avions ayant une vitesse de rotation faible.

Rotation souple et constante: cadence inf. a 3°/s.
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ASPECTS ENVIRONNEMENTAUX
Biodegradabilité des glycols:

Appauvrissement de la teneur en O, du milieu,

Glycols origine « vegetale » = Glycols origine « pétrole ».

Toxicite des additifs pour le milieu.

NECESSITE DE MAITRISER SES ACTIONS LORS DES
OPERATIONS DEGIVRAGE/Z/ANTIGIVRAGE:

Formation pour pulvériser le fluide correctement.

Formation pour choisir correctement la dilution des fluides.

Récupération des fluides sur le sol.
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DEGIVRAGE: nouvelles technologies
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Source: Radiant Aviation Service, Inc _——
et

————

(AMM) et aux pratigues recommandées — = = AT
Sl Source: Radiant Aviation Service, Inc
(AEA, SAE).



GIVRAGE AERONEFS

Lutte contre le givrage au, sol

Merci de votre attention




