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1 RÉSUMÉ 

À la demande du SNA Sud-Est, la mission environnement de la DSNA a effectué des mesurages 
sonores des départs 04R de l’aéroport de Nice Côte d’Azur. La procédure de départ 04R a été 
modifiée à plusieurs reprises depuis l’été 2008. 

L’objet de ces mesurages est d’évaluer l’impact sonore entre la procédure PRNAV « CF120° », 
dernière modification, opérationnelle depuis le printemps 2009, et le retour à la procédure initiale 
« virage 400 ft » (avant été 2008) décidé en décembre 2009. 

 

Ce rapport présente les résultats sonores observés au cours de deux périodes de mesurage : 

• 11 journées en octobre 2009 (CF 120°) 

• 11 journées en janvier/février 2010 (400 ft) 

 

Les sites de mesurage ont été proposés par le SNA Sud-Est en collaboration avec les associations 
de riverains. 

 

L’analyse comparative des données de bruit en ces sites d’observation et des trajectoires montre le 
retour à la situation antérieure au printemps 2008. 

Avec le retour au virage à 400 ft, l’impact sonore des départs 04R sur les sites d’observation avant 
la mise en virage est faiblement modifié. Les sites d’observation au-delà de la mise en virage, et 
particulièrement à partir de l’hôpital Lenval, ont un impact sonore des départs 04R diminué. 

 

La synthèse des résultats sonores et la comparaison des densités de survols en départ 04R des 
avions les plus nombreux à Nice (famille A320s) sont visualisées ci-après. 
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Figure 1 : Synthèse trajectoire (ci-dessus : densité de survol) et bruit (ci-dessous : niveaux instantanés 
maximums moyens) 
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2 MÉTHODE D’ANALYSE 

2.1 MESURAGE 

Le bruit (niveau global dB(A) chaque seconde) est mesuré et enregistré en continu par des stations 
de mesurage sonore du constructeur 01dB (système Opéra). Les capteurs sont placés en 6 sites, 
choisis par le SNA Sud-Est et les associations de riverains. Les emplacements et les photos des 
implantations des systèmes de mesurage sont indiqués en Figure 2, page 10, et en annexe 5.1, 
page 35. 
 
Les événements sonores détectés manuellement sont identifiés à l’aide des enregistrements radar. 
 
Les journées d’analyse retenues après sélection en fonction de critères météorologiques (vent), 
sont : 

• CF120 : 
o 25, 26, 27 et 31 mars et 01, 02, 03 et 05 avril 2009 (pour la station Lenval 

uniquement) 
o 18, 19, 20, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31 octobre et 1 novembre 2009 (excepté Lenval, 

ce site n’ayant pas été équipé durant cette période) 
• 400 ft : 

o 19, 20, 22, 23, 24 janvier et 3, 10, 18, 23, 24 et 25 février 2010 
 

2.2 TRAITEMENT RADAR 

Une zone de filtrage des trajectoires sélectionne les trajectoires de départ en QFU 04R. Une 
corrélation basée sur le temps d’apparition des trajectoires dans la zone et des événements 
acoustiques est effectuée par la suite. 
 
Le nombre de départs 04R par journée étudiée est le suivant: 
 

Tableau 1 : Nombre de départs 04R observés par journée étudiée (excepté « CF120° » pour Lenval) 
 

Date Départs 04R Date Départs 04R
400 ft 18-oct-09 188 CF120° 19-janv.-10 116

19-oct-09 181 20-janv.-10 121
20-oct-09 165 22-janv.-10 142
25-oct-09 122 23-janv.-10 100
26-oct-09 65 24-janv.-10 150
27-oct-09 68 3-févr.-10 104
28-oct-09 58 10-févr.-10 84
29-oct-09 77 18-févr.-10 135
30-oct-09 142 23-févr.-10 98
31-oct-09 117 24-févr.-10 103
01-nov-09 128 25-févr.-10 103  

 
 
Pour le site de Lenval, sur les journées du printemps 2009, le nombre de départs 04R par journée 
étudiée est le suivant: 
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Tableau 2 : Nombre de départs 04R observés sur la période complémentaire au printemps 2009 (« CF120° »  
Lenval) 

 
 

Date Départs 04R
CF120° 25-mars-09 146

26-mars-09 142
27-mars-09 148
31-mars-09 151

1-avr.-09 156
2-avr.-09 166
3-avr.-09 171
5-avr.-09 175  

 
 

 
 

 

 

Figure 2 : Emplacements des 6 sites de mesurage sonore  
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3 RÉSULTATS 

3.1 BRUIT GLOBAL 

Le bruit global moyen, relevé pendant les journées d’étude 400 ft et traduit en niveau équivalent 
(LAeq sur 1 heure) en chacun des sites présente l’évolution suivante : 
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Les sites de Radisson et Californie présentent les niveaux de bruit global les plus importants : le 
trafic routier en bord de mer  en est la principale cause. 

Le site de Ferber, étant protégé du bruit routier, présente la sensibilité la plus importante au bruit 
d’avion en départ (cf. figure 4). 

Le site de Corniche est impacté par le trafic routier. 

Figure 3 : Bruit global moyen par site au cours des journées étudiées en 2010 (« 400 ft ») 
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Figure 4 : Bruit résiduel (hors départs 04R) et bruit global moyen à Ferber, Californie et Corniche. 
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3.2 BRUIT DES DÉPARTS 04R 

Les niveaux de bruit maximum (LAeq court 1s max) relevés en chacun des sites de mesurage sont 
analysés et présentés dans cette partie. Les répartitions des niveaux maximums en fonction de leur 
occurrence sont présentées. 

Une première approche focalisée sur la flotte dominante à Nice est présentée. En seconde partie, 
l’impact de l’ensemble des types avion communément observés pendant les périodes de mesurage 
est étudié. 

 
3.2.1 Principales contributions sonores 

Les A319 et A320 sont les deux principales familles d’avions fréquentant l’aéroport de Nice Côte 
d’Azur. Une étude comparée par site de mesurage de l’impact des avions avant (« CF 120° ») et 
après (« 400 ft ») est présentée dans ce paragraphe. 

 
3.2.1.1 Lenval 
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Figure 5 : Bruit maximum à Lenval des A319 et A320 en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.1.2 Radisson 
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C’est en ces deux sites que sont relevées les principales différences entre l’impact de la procédure 
de départ  « CF120° » et « 400ft ». 

L’effet est plus important sur les appareils de type A320. Les procédures de départ 04R CF120° 
étaient pour ce type d’appareil plus homogènes que dans le cas de la flotte d’A319. 

L’atténuation est la plus importante à Lenval. 

On observe également une concentration des niveaux max en procédure « 400 ft » témoignant 
d’une plus faible variété de trajectoires de départ.   

 

Figure 6 : Bruit maximum à Radisson des A319 et A320 en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.1.3 Californie 
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Une concentration des niveaux sonores des A320 est relevée. 

Figure 7 : Bruit maximum à Californie des A319 et A320 en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.1.4 Ferber 
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Les deux situations sont identiques. Les niveaux de bruit sont les plus élevés. Mais la position du 
microphone à proximité d’une fenêtre est source d’amplification. 

Figure 8 : Bruit maximum à Ferber des A319 et A320 en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.1.5 Eucalyptus 
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Les différences sont faibles. Une augmentation très légère est observée en procédure « 400 ft ». 
 

Figure 9 : Bruit maximum à Eucalyptus des A319 et A320 en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.1.6 Corniche 
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Les différences sont faibles. Peut-être peut-on observer une très légère augmentation du bruit en 
particulier pour les appareils comme l’A320 qui suivaient particulièrement la procédure PRNAV 
CF120°. 

Figure 10 : Bruit maximum à Corniche des A319 et A320 en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.2 Types avions confondus 

Une étude des niveaux de bruit maximums relevés sans distinction de type mais en s’attachant à ne 
conserver que les principaux types avions communs aux différentes périodes de mesurage est 
conduite à présent. 

  
3.2.2.1 Lenval 
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Le taux de détection/corrélation est un rapport entre le nombre d’événements détectés et corrélés 
et le nombre de départs 04R sur les périodes de mesurage considérées. L’atténuation observée 
après retour à la procédure de départ « 400ft » conduit à un rapprochement vers le bruit de fond et 
une diminution du taux de détection/corrélation. 

 

Figure 11 : Niveaux max à Lenval, tout type avion en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.2.2 Radisson 
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Les différences sont moins prononcées que sur Lenval. Le taux de détection/corrélation reste stable. 

 

 

 

Figure 12 : Niveaux max à Radisson, tout type avion en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.2.3 Californie 
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Une très légère atténuation et une faible diminution du taux de détection/corrélation sont 
observées. 

 

 

 

Figure 13 : Niveaux max à Californie, tout type avion en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.2.4 Ferber 
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Peu de différences sont observées. 

 

 

Figure 14 : Niveaux max à Ferber, tout type avion en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.2.5 Eucalyptus 
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La situation est inchangée. 

 

 

Figure 15 : Niveaux max à Eucalyptus, tout type avion en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.2.6 Corniche 
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Une très légère amplification est observée. Le taux de détection est également légèrement plus 
important. 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 16 : Niveaux max à Corniche, tout type avion en départ 04R avant (CF120°) et après (400 ft).  
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3.2.3 Synthèse  

3.2.3.1 Types avions communs sur les six points 
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Les différences d’impact sonore avant et après le retour à la procédure 400 ft varient en fonction du 
type avion. Elles sont les plus marquées sur Lenval et Radisson.  

Il est observé une légère amplification sur Corniche. 

 

 

Figure 17 : Différences de niveau LAmax entre 2010 et 2009 des types avions communs aux six sites de 
mesurage. 
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3.2.3.2 Tout type avion 

La synthèse des résultats (valeurs moyennes des LAeq max 1 seconde) tout type avion est la 
suivante : 
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Figure 18 : Niveaux LAMAX moyen des départs 04R tout type avion 
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3.3 SURVOLS 

Les trajectoires des départs 04R sont analysées et présentées sous forme de densité de survol puis 
sous forme de flux. 

 
3.3.1 Densité de survols : évolution des flux 2008 – 2009 - 2010 

L’évolution des flux de départs 04R d’avions de type A320 après les successives modifications de la 
procédure de départ 04R (virage 400 ft en hiver 2008, PRNAV CF130° à l’automne 2008, PRNAV 
CF120° en 2009 puis retour au virage 400 ft en 2010) est résumée en figure ci-dessous. 

 

 

 

 

 

Figure 19 : Évolution de la densité de survols de la famille d’avions A320 après les différentes 
modifications de la procédure de départ 04R. 
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3.3.2 Flux de trajectoires « 400 ft » en 2010 

En séparant les types avions A319, A320, A321 et famille B737, les flux ainsi que leur densité sont 
présentés sur les images suivantes. 

 
3.3.2.1 A319 

 

 

 

 

Figure 20 : Flux de départs 04R « 400 ft » des A319 
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3.3.2.2 A320 

 

 

 

 

 

 

Figure 21 : Flux de départs 04R « 400 ft » des A320 
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3.3.2.3 A321 

 

 

 

 

 

 

Figure 22 : Flux de départs 04R « 400 ft » des A321 
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3.3.2.4 B737s 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 23 : Flux de départs 04R « 400 ft » des B737s 
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4 CONCLUSIONS 

Les campagnes de mesurage sonore effectuées par le laboratoire de la mission Environnement à 
Nice dans le cadre de l’étude de l’impact des changements de procédure de départ 04R ont pu 
montrer l’évolution de l’impact sonore et son retour à une situation vraisemblablement identique à 
celle antérieure au printemps 2008. 

Ainsi, le retour à la procédure départ 400 ft depuis janvier 2010 et qui était opérationnelle avant le 
printemps 2008, s’est caractérisé par des niveaux sonores sensiblement constants avant la mise en 
virage et des niveaux atténués au-delà (en particulier à partir de la situation géographique de 
l’hôpital Lenval). 
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5 ANNEXE  

5.1 LOCALISATION DES SITES DE MESURAGE 

 
5.1.1 Lenval 

Les coordonnées géographiques du point de mesure sont les suivantes : 

Latitude : 43°41’21.34’’ Nord 

Longitude : 07°14’29.48’’ Est 

 

 

 

 

 
 

Le capteur est disposé sur le toit terrasse de l’hôpital Lenval. 
 

Figure 24 : Implantation du capteur sonore à Lenval 
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Un exemple d’évolution sonore relevée en ce site est présenté en figure ci-dessous. Le bruit de fond 
est élevé mais stable. 

 

 

 
Figure 25 : Extrait d’enregistrement à Lenval (18 février 2010, de 12h00 à 13h00 TU) 
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5.1.2 Radisson 

Les coordonnées géographiques du point de mesure sont les suivantes : 

Latitude : 43°41’05.68’’ Nord 

Longitude : 07°14’07.01’’ Est 

 

 

 

 

Le capteur est disposé sur le toit terrasse de l’hôtel Radisson. 

 

Figure 26 : Implantation du capteur sonore à Radisson 
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Un exemple d’évolution sonore relevée en ce site est présenté en figure ci-dessous. Le bruit de fond 
est élevé mais stable. 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 27 : Extrait d’enregistrement à Radisson (18 février 2010, de 17h00 à 18h00 TU) 
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5.1.3 Californie 

Les coordonnées géographiques du point de mesure sont les suivantes : 

Latitude : 43°40’39.21’’ Nord 

Longitude : 07°13’41.71’’ Est 

 

 

 

 

 

Le capteur est disposé sur le toit terrasse de d’un immeuble en bordure de la promenade des 
Anglais. 

 

Figure 28 : Implantation du capteur sonore à Californie 
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La figure ci-dessus présente l’évolution du niveau sonore entre 12h00 et 13h00 TU le 18 février 
2010 à Californie. Le bruit de fond est élevé. Le bruit routier apporte une contribution importante. 

 

 

 

 

 

 

Figure 29 : Extrait d’enregistrement sonore à Californie (18/02/10 entre 12h00 et 13h00 TU) 
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5.1.4 Ferber 

Les coordonnées géographiques du point de mesure sont les suivantes : 

Latitude : 43°40’37.36’’ Nord 

Longitude : 07°13’34.11’’ Est 

 

 

 

 

 

 

Le capteur est disposé sur un balcon à proximité d’une fenêtre. 

 

 

Figure 30 : Implantation du capteur sonore à Ferber 
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La figure ci-dessus montre un extrait sonore mesuré le 18 février 2010 à Ferber entre 12h00 et 
13h00 TU. Les niveaux de bruit de fond sont les plus faibles en ce point comparé aux autres points. 

 

 

Figure 31 : Extrait sonore à Ferber (de 12h00 à 13h00TU le 18/02/10) 
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5.1.5 Eucalyptus 

Les coordonnées géographiques du point de mesure sont les suivantes : 

Latitude : 43°40’32.53’’ Nord 

Longitude : 07°13’18.77’’ Est 

 

 

 

 

 

Le capteur est disposé sur le toit terrasse d’un lycée. 

 

Figure 32 : Implantation du capteur sonore à Eucalyptus  
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Le bruit de fond dont un exemple est visualisé sur la figure ci-dessus est élevé mais stable. 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 33 : Extrait sonore le 18/12/10 entre 12h00 et 13h00 TU à Eucalyptus. 
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5.1.6 Corniche 

Les coordonnées géographiques du point de mesure sont les suivantes : 

Latitude : 43°40’53.19’’ Nord 

Longitude : 07°13’05.01’’ Est 

 

 

 

 

Figure 34 : Implantation du capteur sonore à Corniche  

 

 

 

Le capteur est disposé sur un balcon. 
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La figure ci-dessus montre un extrait des relevés de bruit à Corniche où l’on observe des niveaux de 
bruit de fond élevé et variable (impact d’un trafic routier).  

 

Figure 35 : Enregistrement sonore à Corniche le 18 février 2010 entre 12h00 et 13h00 TU. 
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5.2 ÉCHELLE DES NIVEAUX SONORES 

Quelques niveaux sonores caractéristiques sont indiqués sur la figure suivante. 

 

 

 

 

Figure 36 : Echelle des niveaux sonores 


