Intégration des drones dans
I’espace aérien :
Les risques et les regles
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Direction de la securité de I’Aviation civile
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Accompagner les nouveaux usages

» Un objet connecté, numeérique, polyvalent, venu de l'univers des nouvelles
technologies

» Un fort potentiel de développement économique : nombreux secteurs d’emploi

» Un élément disruptif soulevant de nombreux enjeux, notamment de sécurité
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Quels sont les risques?

Quel est la conséquence d’'une collision entre un drone et un aéronef habité?

Etudes commanditées par Ministry of Transport UK et FAA (Assure UAS)

Table 2. Damage level categories

Table 10. Velocity impact simulation results — 1.2 kg (2.7 Ib) quadcopter UAS

Commercial Transport Jet Business Jet Severity Description Example
=5 =
@ £ 2| 2
= <5 = z Level 1 * Airframe undamaged.
= = *+ Small deformations.
Landing Velocity | Level | Level | Level | Level | Level | Level | Level [ Level
(110/87 knots) 2 2 2 1 2 2 2 1
Holding Velocity [ Level | Level | Level | Level [ Level | Level | Level | Level +  Extensive permanent
(2501250 knots) 3 o 8 3 £ &l o z deformation on external
Cruise Velocity | Level | Level [ Level | Level | Level [ Level | Level | Level Rl surfaces.
(365/325 knots) 4 4 4 4 4 4 3 3 evel +  Some deformation in

internal structure.

Table 11. Velocity impact simulation results — 1.8 kg (4 Ib) fixed-wing UAS ¢ €
* No failure of skin.

Commercial Transport Jet Business Jet

= . .
= 2 358 = Skin fracture.
< k4 £3E = * Penetration of at least one
= 2|28 z Level 3 )
= component into the
Landing Velocity Level | Level | Level | Level | Level airframe.
(110/87 knots) 2 1 2 2 2
Holding Velocity Level | Level | Level | Level | Level | Level . .
(250/250 knots) 3 2 4 4 3 4 *  Penetration of UAS into
Cruise Velocity Level | Level | Level | Level [ Level | Level Level 4 airframe.
(365/325 knots) 4 4 4 3 4 4 3 4 * Failure of parts of the

primary structure.
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Sécurité : ou en est-on aujourd’hui?

» Pas de collision en vol avérée en France, mais quelques incidents ailleurs

» 81 signalements de drones par des pilotes a proximité d’aéroports en 2018, 53
durant le premier semestre 2019

» Enquétes difficiles et présence de drones rarement confirmée
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Les regles
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Ne va pas fondamentalement changer avec l'arrivée de la réglementation
européenne...
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Demain...

« Bon niveau de sécurité pour les opérations actuelles, mais l'usage illicite des
drones

» Besoins des activités drones de plus en plus étendus (horizontalement et
verticalement)

» Lalogique de séparation des espaces drones / aéronefs habités risque de ne pas
tenir sur le long terme

« Travail nécessaire sur I'intégration des drones dans la circulation aérienne, et donc
sur les capacités et la fiabilité des drones et sur lI'information/communication
mutuelle.
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